Gangiibersetzungen:
1.Gang
2.Gang
3.Gang
4.Gang
Rickwérisgang
Hinterachsiibersetzung:
Normal
Bergibersetzung
Schaltungsweise

Achsantrieb

Das Fahrgestiell

Rahmen
Radaufhéngung

StoeBdampfer

Federung
Lenkung

Bremsan

Handbremse
Vorderradeinsteitung:
Vorspur (Rader druckirei)
Yorspur (Rédar gedriickt)
Sturz
Nachlauf
Spreizung
Spurdlfferenzwinkel bei 20°
Einschlag
Kurvenlnneres Rad
KurvenauBeres Rad
Einstellung der Federstreben der
Hinterradaufh&ngung:
Vor 1968
Nach 1268

3,80 -1
2,06 :1
1,26 :1
0822 :1
361 :1

5375 :1

5,857 -1

Handschaltung durch Gesténge, Schaltknippel
am Rahmentunnel montiert

Schragverzahntes Antriebskegelrad und Teller-
rad, Kegelraddifferential und Doppelgelenk-
Antriebswellen

Zwei Seitentrager, durch sechs Quertréger ver-
bunden und an Karosseriebodenbleche ver-
schweiBt

Vorn mit Einzelradaufhdngung mit je zwei Kur-
bellangslenkern, hinien mit Doppelgelenkachs-
wallen und Achslenkern

Hydraulische, teleskopische, zweiwegig wir-
kende StoBdampfer vorn und hinten

Vorn zwei durchgehende Vierkant-Drehfeder-
stébe, querliegend. Hinten sin runder Federstab
auf jeder Seite, querliegend

RoBlenkung mit Lenkschubstange in der Mitte
der Achse, geteilte Spurstangen und Lenkungs-
dampfer

Hydraulisch auf alle vier Rader wirkend. Bis
Baujahr 1970 Trommelbremssen an allen Radern.
Seit Baujahr 1570 Scheibenbremsen an den
Vorderradern mit Bremshilfsgerat

Mechanisch auf Hinterréder wirkend

0° 15" +/—15
0% +/—10
0° 40" +/—20

3° +/—40

4° 20°

32° +/—-2°
24° 4/—1°

20° +/—30
21°10" +/—50°
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